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ar son déeretdu 8 avril 4857, qui ordonne la création des cheming de
""',l_g{'rie_; le Gouvernement vientd'exoucer I'un des veeux les plos
L fotisfoire au plus impéricdx hesoin de'ca pays.
inde mesure s'est [ait atlendre bien longlemps ; mais on_eon~
dghtle pouvoir supérieur émit frappe. Les chemins de
nup: d'argent; il est/peu dans les convenances do
i e Favance lui-méme’: ces sorles ‘de ‘tra Vaux' fe
pris que par Findustrie particulidee ‘et par des
enl e f'}%nﬁﬂ'ﬁul'tfana' le commeree’ ﬂa;' actions
capital ; ces socielés reposent dore enlivre-
fﬂfﬂiﬁhfﬁﬁlﬁ, jues dootes sur F'élen-
d'entreprise en Algérie. L. opinion
yeux une assielte qui foi
irculation des valears &
s S Topgteny

t plus peu reux,
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: ‘amais. parea que les lignes perpendiculaires a la mer
‘r_:.-r Mi?ﬁmiim:ﬁl‘:uumqlu mntié[:es pﬁ': laurs transporis  alles
~ etde retoar et qa'il ne restera plus rien pour la ligne paralldle.
 Elle ne se fera jamais, parce que le {;ﬂurvgrlnaur_-bénél‘al est trop eclairé
- pour se melire 3 la remorque d'un systéme irrationnel, el que, s il em-
m mPlE ié'{"-épa_rﬂr !ﬂg roules, I] Pl'éféffm avec ralson E‘E‘E I_’-rﬂlﬂl'l.-
1 I'intérieur.
%Eﬂ?fam jamais, parce que, dans la supposition impossible oir des
 icavaux seraient exéculés dans ce but, les capitaux sont l_rup.r prm:uyanls
pour se livrer aiosi a la merci d'une en lrapris:a_ $ans avenir 0 esperance;
que les travaux que l'administration pourrait faire sont la moindre dépense
j}q:_w}l_lamin de fer; qu'il faut encore des rails, des coussinets. des che-~
villes et uae foule d'aceessoires qui absorbent des millions; qu'il fant des
débarcadéres, des stations, des locomotives, des vagons; des depenses
considérables en combusiible, matériel et personnel d'une grande impor-
tance, et qu'on ne lrouvera jamais d'actionnaires pour jeter a l'aventure
loutes ces valeurs sous les promesses fantastiques d’un avenir tellement
éloign tc]lga ce n'esl pas sans raison qu’on I'a qualilié de chimére.
oici donc les hases bien défiaies, parfaitement élablies par le décret et
par le rapport de M. le Ministre de Ja Guerre, qui vaut bien sans doute la
. peineqa’en en tiente quelque compte, quoique, dans certames publica-
~lons, on en ail fail si bon marché.
~ Oulera d'abord trois liznes perpeadiculaires a la mer, de Philippeville
@ Constantinz, d'Alger @ Amouarah passant PAR ou PRES Blidab : enfin,
=% d'ﬂm&ﬁaml Denis-du-Sig. sans préjulice de celles qui seront faites par
~ continvation du méme systeme d'Oran 4 Tlemeen, de Téads a Orléanville,
e B aSetl, doot l'utilitd n’est pas moins évidente, saof la réserve
~ cventoelle, pmrleplq peut-éire, parce que comme réserve elle n'engage
| personneet me nuil a rien; mais que je ne crains pas de dire imaginaire,
- Mmalgeé los Cougratalations et les Chanls de victoire que les partisans de co
. Syslome se sont décernés avec tant de bonheur ; il y atoul au moins dans
g;}l;ﬂr{imhms lant soit peu excenlriques, une resignation et une philo-
w e Tﬂif &l un opumisimne admirable dont il serait indiscret
g _-déﬁmul’?_ » Jadmets que, contrairement & ce que je pense, on cons-
o ;ﬂ:‘:},’.’}ﬂ;},ﬂﬁg qp;ﬂiluﬂu?.“ mer; si celte idée.se réalise,
~ @lamer, quisont celles essen‘tielle:::em ulﬁ;- ‘?:“It“rﬁf Elﬂ pendiculaires
4 ‘“Mﬁrﬁ ensee el les acles du Goy ternem.em ¢ uisfe?e“fed?-s: Hﬁﬂﬂ-_-
liportation et I'exportation, el le chemin Irun};verq-:l ':IEL;EE:; i n
O S 'S¢ pias moins
P, ydg foutes les matiéres que le commerce fait mouvoir,
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En supposant qu'il v edt quelqaes. personnes. duns los vagons, ce ne
.-e::iti _qn.l'ml numﬂu:la- lznignif?nm.?dms: les ﬂ:ni&riuohg Von, vout ,"';'r,;,
cetla figne, la population ne u'une ombre imperceplible jusquy’ )i~
“Judnte o soixants ans an m:?n? ;qm. pendant c:;imawa]l,m ne faudra
pas moins pﬂliﬂr lintérét des actions. el s Uk

Qu'on ne fasse, sous ce rapport, aucune comparaison aves.

En France, la population en raison de sa surfuce correspo sepl.
dmes par heclares, et los vagons peuvent s alimenter par les v Ty
En Algérie, la population est pent-gire de denx ou trois par hectare

son de I'étendue ol la France peul purier sa domination, olt on a Iimg
dence de vouloir faire circuler des: vagons, et ce seruil une illusion
qu'une chimére de eroire que des chemins de fer uu Yon répandra
ces vasles espuces pourraient dire d'une utilité quelconque.

Diverses personnes (ui partagent mon opinion sur L prinrité et |z
férence a douner aux lignes perpendiculaires. a lamer, seraient ¢
disposées a attribuer nﬁm.d’ulilité-quajunu pense a la grande lig
versale de U'Est a 'Ouest. A ,

Elles se fondent principilement sur ce que Von fuit en Am

En Amérique, disent-elles, on ne s inquiete pas d
fery lorsquon a décidé que, sur un pont. doané de
quion y posséde, on fera un centre de populativa, o
sur la carte et lon fait aussilol le chemin;; on concé .
entrepeneurs d'imienses terres situées le long d
des entrepreneurs se trouve sur I'augmentation de
donne a ces terres et le pays se 'lli!g |
~ En Algérie, on e rait. agie de la, me)

- chemin qui doit aller d'Alger & Amourah

va jusqu'a Orléanville, ceute
e s
. Fortbien, cette idée a quelqe
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ou d'exterminer les indigénes, il les protége ainsi que leurs droits de pro-
riétés. J'ajoute que si ie traité dont je viens de parler n avail pas ele fait,
il est dans les mceurs et les habitudes de la France de le faire ainsi.

Comparer sous ce point de vue la France si chevaleresque avec I'auda-
cieuse République américaine, c'est se tromper évidemment. .

Le Gouvernement francais a suivi et il suit si religieusememt ce prin-
cipe qu'il se refuse a cantonner les indigenes, méme en leur donnant des
terres dans les lieux de leurs cantonnements. LA

Dans la plaine du Chélif comme dans les autres , eomme dans la Mitidja
et ailleurs, on trouve la propriété privée et il faudra proceder par voie d’ex-
propriation, tout au moins d'indemnité ; et c'estla un écueil que les par-
tisans de cette pensée n’ont pas envisage. _ .

Ea Algérie, I'augmentation de la population est de mille ou deux mille
awmes par année Lout au plus; j'admets qu'avec les facilités dela circula-
tion, I'augmentation s'éleve a trois mille, quatre mille, cing m_tlle si on
veut. Celte population, répandue sur les trois provinces,sera d'un insensible
elfet.

Depuis cing ans, nous occupons Lagouath; dites-nous donc si les
soixante lieues qui le sépareat de Boghar ont cessé d'éire un désert.

Oa a peine a comprendre que des hommes sensés, des esprits po-
sitifs, puissent Lrouver quelque ressemblance entre ce qui est possible en
Amérique et ce qui I'est en Algérie. :

Les personnes qui sollicitent Ja grande ligne du chemin central dua Tell
demandent des concessions immenses. La traduction de leur langage
ea termes clairs el précis est facile.

Le plaine do Chélif vaut sans doute plusieurs millions; par la voie
ferrée, elle peat doubler ou méme tripler de valeur.

« Donnez-nous, disent-elles, la plaine da Chalif: donaez-nous an che-
» min de fer pour la desservir en nous garantissant 'intérét des dépenses
» que feront nos actionuaires, la suite de tout le reste ne nous inquiétera
» phis. »

Cessons donc une bonne fois d'étre Francais sous le rapport des chateanx
en Espagne; voyons d'abord ce qqui est sous notre main avant de nous lancer
dans les nuages de I'inconnu. Nous plantons un arbre en Algérie, occu-
pons-nous d'abord de raffermir les racines : si vous voulez en cueillir les
fruits dansla premiére année, vous n'en aurez rien; moi, je ne prélends au
fruit qae lorsque I'arbre aura acquis la force de produire; qui de vous ou
de 100i agit plus rationnellement ? iy

Un journal, qui se publie dans le département de I'Est, nous disait
I'autre your que les chemins de fer sont faits pour créer des villes nou-
velles sans s'inquiéter de desseroir celles qui exsstent; el il appuyait
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celle opinion sur I'exislence des fleuves qui n'ont pas atlenda la création
des villes avant d'établir lenrs cours.

J’en demande pardon 4 ce journal, mais je suis forcé de lui dire que
son sysiéme el sa comparaison sont une double erreor. Contrairement 2
son idée, on voit qu'en France et partout ailleurs on s’est d’abord occupe
fle I'intérét des villes existantes, et on a fait souvent de grands déturs
ponr les servir.

Qu'il me permeltte de mon ¢6lé une ccmparaison qui me sefible avoir
plus de poids que la sienne.

La fondation d'un état nounveau, c'est la création d'un étre qui a vie et
qui est destiné a agir. Songeons d'abord a former, a consolider I'estomac.
la colonne wertébrale, la moelle épiniére, selon l'expression propre de
ce journal ; c'est de la que partiront les forces pour alimenter les ex-
irémités. Unenfant de naissance ne se servirade ses mairs et de ses pieds
yu'apres de longnes années, mais il a d'abord besoin dulait de sa meére,
el il ne pourra posséder et produire des forces que lorsque le corps sera
forme.

Ne pas desservir les villes existantes gui sont une réalité et la richesse
positive de I'Elat au profit des villes a venir, plus ou moins hypothéti-
ques, peut-élre imaginaires, ¢’est commencer par se ruiser volonlairement
dans I'espérance de s'enrichir plustard ; c'est licher sa proie pour 'om-
bre. Ol donc a-t-on lrouvé celle étrange pensée de vouloir faire avorter
ce qui existait jusqu'a ce jour au profitd'un avenir plus ou moins chi-
meérique? Quelle folie!

Je conseille a ceux qui soutiennent de pareilles choses de ne faire
aucan chemin que cegoit en Algérie, et d'en faire un dont le point de dé-
part, la 1¢te de ligne, soit a Lagouath et l'autre a Tombouctou ; un tel
chemin serait la conséquence naturelle de ce sysléme, car si le sysleme
est vrai, on ne peul en esquiver la conséquence.

Ce journal nous parle a son tour de I'Amérique = c'est le théme banal
de tous ceux qui veulent nous faire voyager dans le vide. _

De gréce, laissez done faire en Amérique tont ce qui s’approprie natu-
rellement 4 ses ressources, et restez, s'il vous plait, en Algérie, parce que
¢'est la que vous devez opérer ; les ressources naturelles du pays et celles
de sa population sont entiérement differentes el ne permetient pas de co-
pier ce que I'on fait a 2,000 lieues loin dp nous. Le vg!galre qui n'appro-
fondira pas la question, pourra bien se laisser prendre & celte pewnture qui
flatte I'imagination; chacun ne se livre pas facileraent a des éludes se-
rieuses ; mais ceux qui fontappel a la connaissance speciale et leclzmqu’e

de notre pays, n'acceplent pas si gisément Ces N3ZES plus ou moins sé-
Juisantes : 1ls s attachent aux réalités et c'estce quil y a de plus sar.
“Depuis assez longtemps I'Algérie est livrée & des théories presque toutes
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sesion vitopie, & dos essais qui se sonl succédés les uns aux aulres
détriment du pays; il est temps de sariéler dans ceule voie
se1 o no samclier qu'a des réalités. + Vs
e a heso rgerit el plus encore de crédit , un chemin de fer
- vingt ans pour donner des profils et supporter
atériel et du personnel, U'intérét du capital, grever

enl d’une garantie quil aurait pu donner, ruinera les entre-
et eux le crédit ainsi que le pays,

i . . j . = 'I v E - F* =

P : i S 3 ‘_"'J..f!:) :

[ e b o ¥

o e Y -

B :..,.ﬁ.-f;t. hx*nné des Kaiis et de Ia Situation.

EE‘ AL N T R R Y

'~ En prenant Iy plame pour commencer cel Cerit, je me suis, pourrail-on

~ peut-fire me dire, ¢earlé de la spécialité que je venx trater; mais avec un
b - d’attention, on peut facilement reconnaltre que je suis reste dans le
:-'E';Ta' de mon sujel.

~ En effer, dang un'systéme quelconque, toutes les parties se tiennent par

“la main, se coordonnent entrelles; elles convergent vers un cenire com-

~man; si elles concourent @ un seul résuliat elles ne penvent que donner de

. la force a la solution qu’on a recherchée ; le sujet que j'ai abordé est eelui
‘des chemins de for et je n'ai pasparlé d'aotre chose.

~ Jaidit ailleurs que les voles de communication n'ontaucane valeur qui

leur soit propre, (ju'on ne les apprécie qu'en raison des services qu’elles

- rendent; que cos siervices sont réclamés d'abord par les centres de popula-

'fﬁuﬁ existanis qu'elles sont appelées a féconder, a enrichir; que, plus elles

~ sonl rapides el économiques, plus elles sont utiles, car letemps et I'écono-

v ?-E-J_:,Ilt_a_;s.nqil_l}s pg:elm'[gg_hemins de I'indostrie. J ai dit aussi que les centres de

; ulation qui existent depuis longtemps, qui no se sont jamais déplacés,

"'l L 0 L = . = .
A g_l_{!p_l_?:_gc_u&‘g._raqd fet prospéré, ont,par leur eonsistance, par leur durée,
I8 sanction supréme (e I'expérience, el qu'elles aspirent vivement tous les

sléments de progrés ; que leurs habitants ont des droits acquis & toutes

_. “i‘ﬁenﬁbis H’?peﬁe{tlﬂinnnemenl. ;
Laussi que siles chemins de fer sont susceptibles de faire nafire
nouvelles, ces cités sont plus ou moins hypothéliques; qu'il n'est
rsonnie de deviner le lien posilif qui les verra nattre et pros-
ar ._;i;_‘i}ﬁfpeip;tlae:rl a des circonstances de temps, de localitg, qui
et tromper touldis les prévisions, tous les caleuls, et quon s'expose-
gray -?Jlﬁ{!&-flpptﬂﬁ"gi on considérait comme des réalités pour
1"ﬁ%ﬁgkrg'£il'ﬁgm;w5qu‘éﬂaeua'épnqne qu une probabilité plus
) The ¥
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: Que 108 voies de comiunication avaient, nu ¢ontraire, four o v
cipal et cartain, les rapports enir'elles des villos existantes; qn'i

Nas raisonner a leur sujet comme on peut le faire en mathdmag
chimie, en physique, ol on va dy connu 4 'inconnu, et qu'il fams,

e, saisir les faits tels quiils sont pouren agrandir et améliorer \og
Filuences; acorpler fe ination. spontanée ¢

i connu et attendre la ge
inconnu, P A S,
fjue ce sont des vérités incontestable® i'ai

J'ai dit ot cela parce { i

plaidé la eanse que je me suis proposé de défendre, colle e Blida,
rés ancienne, déja importante, que les partisans du chemin fan
paraliele a la mer veulent, pour | [

pulation et par cette concurrence insolite FUiner, on ne sait povirquor, une
ville notable, importante, saine, industrieuse - Ce (Ui serat une sorte de
vol, presque un assassinal, .

Et voyez cependant de quoi sont capables les manvaises pe
Propagtes par ['oubli coupable de ces considérations graves et
bles, par une aspiration de gain mal réfléchie, préconisées
amours-propres froissés, clles sunt lunjours dangereuses,
lear barrer le chemin, s i
Le systéme de ce fameux Chemin central du Tell
sorle qu'il est parvenu & porler quelque incertitud
Gouvernement et qn'il a Elé dit qu'on fernit un chemin de
Amourah,passant PAR ou PRES Blidah; a&nnri in
sont efforcés de réaliser la menace de I'un de ses
un jour cetle prédiction sinistre : Tant pis po
& mort. v
Blidah s'est félicité, avec tonte I'Alg
lo décret du 8 avril ; mais en méme te
d'éclairer cette question de PA& O
les faits avee plus de clurté et attein
viction du G‘un:'}g:_!ﬁatﬁe‘ﬁt. RS
A défaut de I'adwinistration Lo
apparl |5,u'n rande réunig _
ormée} lle  dihir-1* qu
:W;-i‘!‘ L5 b

L



i il aice aui en expliquerait tons les délails; 3* quenfin,
o d'un Mémai i pu hre de la rénmon pour purler ces

 eniail l'oflie arosicuse d'un mem :
' m]ﬁiﬂlﬁﬂ;m développer aux yeux de M. le ministre de

E iﬁﬁf‘lihémrﬁiuinn de septmembres 0 Aénommie pour exécu
oo qui avait €1é decule e o
ins retard, on_a mis 1y main A lavavres; la petinon o éfﬁ rtllilﬂﬂ ol
s -Mtitalllﬂ dE mﬂlﬂ!iﬂnﬂlurﬂﬂ' ¢l un IlU“““'B l[l." I ﬂrltl ‘l une Fq]-
sconnup, & commencd les npérations sur le teerain pour exécution

Cautoritd locele, toctive jusqoe-la, a compris qu'elle ne pouvail rester
“muette et passive devant cette noble mamfestation; le conseil municipal a
E ngm & et une commission nominde dans son sein a ¢16 instituée pour
~ go fondre et agir en commun avee celle de la cité. |
" Leprojet admet en principe el prouvera, au besain que la voie [errée
E ;,-!gﬁa:jﬁqi!ehent el sans obstacle a la porte de Bludah, quoique nos alver-
= es atent os0 IDBI{'I'IEI'JH conlraire, el le nouveau trace, s m‘[‘lijlillll alors

.!‘1

o

g d? a sortie de Blidah pour se diriger vers Amourah, indique un lien trés
~ convenuble, d'une montée trés douce . au licu de se précip ter dans uno
- rude descerle, amsi qu'on Favait projeté jusquier, eton waverse la Chilla
sur un poist cuiminantau mwoyen d un pont wes sulide, d'une seule arche,
ppuyé sur deux rochers.
~ Au'point ol la nouyelle voie arrive sur ce pont, elle lrouve un lerrain
~ Soutenu qui n‘exige aucun ouvrage d'artimprey o ; elle dpargne les grandes
montées et des errcnits considérables pour traverser le Petit-Atlas en se
geant vers le Bou-Roumi, et ainsi elle évite une descente rapide qu'on
entait comme un obstacle a la sortie de Blidah et au delo; cewe voie se
‘prolonge et évite la montee et les cirevits dont je parlais ci-dessus.
 lillese soustrait & la nécessité de faire surla Chilla un pont qui ne serait
peul-dive pas assez long de quatre ou cing cents mitres, qu'exigent impé-
ement les débordements annuels et périodiques de la Clulla;elle adoucit
nles dontaveune ne depasse quinze millimétres et elle diminue le
urs ﬁi:--qnulgn_zu kilometres ; ‘c'nul ansi qu'clle anéantit tous les ar-
nts de -nu:mlvurmrns et qu'elle prétend atteindre la conviction du
e nemen b J
4 regrel, mais lous les projets présentis jusqu'a ce jonr,” mémo
ont eu_pour auleurs des hommes trés uuu:m-é{enls. n'onk sigoalo
S avantages, ¢t pour lo sortie de Blidub, persouns n'avait



On doit passer an pied de Ia montagne,
et non dans la plaine de la Mitidja.

On m'a fait'honneur de me nommer membre de la commisgsion, ot
ﬂ'! ums d.ﬂ coeur el d.ﬂﬂlil]n an concours dc mes runci[ﬂyms “1 sont d"._
VIS nanime fur tous les points ; mais, sans me séparer d'ello, jo me
propose de discuter une question dont elle n'a pas cris devoir s oceuner,
Eqn travail consigte exclusivement & tracor la portion de la route & par-
eouric ou sortir de Bhidal vieveux de mon edt, patler exclusivement
de la voio & prendre pour arviver d'Alger & Blidaly. '
Ceer est d'une impufl:lﬂm? llmjmlrﬁ el lmnrrfﬁt m““& dominer lIa
('Inrsl.inn; Vinterdt particulier de Bidah n'y joue qu'un role secondaire;
il s"agit ici du grand inérdr publie et peat-dive du sort capital de cette
ligne essentielle : il 8'agit do repousser une voie fque Fon veat perdre an __;:
milicy d'un terrain complérement nul en industrie, qui ne donne que des
produits transitoires momentanés, et d’ea prifirer une antee qui posrra
favoriser Lindustvie, la créer en quelque socte, menre en mo
toules les richesses du pays, fournie des teanspurts considéral
breux, permanents, pendant ls cours de Fannée entidie, al
navigation, et par conséquent profitable & la terre eta
une vo'e qui, avee lons ces avantages, envichira ceux
treprise par le fait gnique de son ulilie propro. Cene der
tion st capitale, car pour que lo poys recueifls |
il faut que enreprise arrive a boune fin, qu'ell
tionnaires touchent de bons dividendes annuels§ il G
la compagnie soient recherchbes et so vendent @ ¢
wseule influence de leurs bénétices ; il faut LLI&
 nbré de wouate garantie qu'il anea pu donoer.

Je le dis sans hésitation, quoigque bien
Araire, la voie l;imitiEemEnt l:gi;é':‘ par
sein-Dey, la Maison-Corrde, 'Arba, |
du Fuﬁ? Ailas jusqu'a Bludah, est la

"Tarcapder | ¢ ol e s

~ Celle qui se détournar

ke diriger an travers de b
Aable, ridicule, impropre

eapable do I;uu% {
I}iu permets vo o
melle, que

wae «hose cﬁu?

T T
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| S0nnes Sensees qui pensent comme moi, n'en sera pas ébranlée, el est le
~sentiment de la majocité.
~ Lemalheur a voulu que le sysléme contraire, invente par ceux dont
le projet vieni d'dire éludé par le Gouvernement, a tronvé quelques par-
Li£ans qui n'oni pas approfondi la question; mais celoi qué je soutiens
ne resiera pas sans inlerpréte. ei, comme le propre de la verilé est de
vainere 16t ou tard le mensonge, il fant espérer que les honnes intentions
de Uadainistration I'accueilloront aprés Pavoir examiné.
Voyons donc avec calme et maturité en quoi consistent ves deux |i-
gﬂg_n':"ilﬂ_tlg_}*eul dire que des choses fondées sur 'autoritd des fails et
qul ne faissent queune prise a une refatation publigue; ce qui se di
d une manidre ecculle doit loujonrs paraltre suspect.
La valeur réelle d'une rowte quelconque, cest d'éire placée le plus
2 portés possible des lieax qui fournissent la natidre a transporter.
Faites {a plus balle route quon puisse imaginer, solide, avec tout le
Fbl_:mrﬂﬂjl'bl&".llle vous pourrez lui donner ; bien proprement colortée sur
le papier; donnezdoi une direction parfaitemeat dreite, la plus courte
ossible ; chantez bien haut des cantiques & sa louange, faites-lui donner
@s certificats les plas beanx ; si elle n'est pas disposée pour la commodité
du commerce et de |'industrie, elle ne fera jamais rien.

Placez-la au coniraire de manidre & ce qu'elle puisse recusillic en
- abondance la matiére & transporier et avec le plus de facilite possible ;
~ elle agra le monopole des transporis. Le comwmerce ev l'indusiric ne se
- patent pas de dessins, de paroles et de chiméres, il leur faut des réalités.
. Que pretendez-vous donc faire avec voire route traversant la plaine?
- Laplaine. si riche sans doute de la Mitidja, mais dont en U'espdce vons
 mBconnaissez la situation.
- Ceuerounte, partant d'Alger, passera au villago d’Hussein-Dey qui ne
- peationrnir aucone matiére de transport, pas plus que les quelques mai-

-Sons gui sonl voisines de Ia Maison-Carrée ; si vous disiez que ces loca-
- lites peuvent fournir quelque chose, j¢ vous répondrais qua selon |'antre
*#Plan an y passe sussi.
- La, vous vous détonrnez & droite et vous cdloyez lg Sahel d’'Alger on
. iln'varien a prendre, rien a laisser, o il n'existe ni cours d'eau, ni
i isine quelconque, et vous traversez les broussailles de la plaine en

s de Birtouta, des Quatre-Chemins et de Boufarik jusgu's

us, s il vous plali, ce que vous pensez recucillic le long
ﬁi:ua quarante-huit kilométres.
cun peut le dire avec nous; si vos vagons partent vides d'Al-
z-vous un meilleur sort au retonr 7 No craigoons pas de le dire,

scueillerez rien non plus.




Sans doute la Mitidja est fory riche, m :

e st du bla presque exclusivement, ré a'.“ el h.!hmn%t
peu do tabag, et tien autre. kel e o

Dans huit jours, ks vagons gavent ex
be '[';:t: a::; I‘.mgée. vn:nlin E‘uurgz plus riﬁn. rien que ce soit, e
J stendant a | or, ‘i‘l COMmMa-noy . '.: paT .=
Tm; ldle-s au sortir (o Elidnh. vides ils grrizu]:::n::l nin T;’E':ﬁ w&ﬁ ok
HUnC plas pour vos  transports que v . & o T piae -
od Blidah. E!“.TH olles deux E-’I n‘?qn wuzsﬁi?:,: Wies de “Eﬂ'ﬂr .ﬂm. 2 20
“Jene nin; pas, vous la voyez, la fertiling da la plaige ; o’agy nue PRSIt
riche et fécunde, mais Feau qui Venrichit nes: pas A la surface, olls
cirenle dans Uinwrienr; on n'a pu da rendre praticable S )
d'innombrables fossés de desséchemants Oy Ny trouve de matéridns
d'aucune espice ; it n'y a pas de ehute ey qui puisse servie de mo-
tear ; Jamais on n'y pourra erder aucun établissement d'indusirio, ey si
vous me dlisiez qa’on ast parvenu & y eréer deux ou Lrois. moulins, je vou
vépondrais qu'ils ne consomment qne le bla de ln produetion
qu'ainsi elle ne produirait aucune matidre nouvelle A transporter;
toujours la produit de la plaine et rien de plus. B -
Ue west pas tout : la construction de la voie ferrée y s
teuse , les matérioux en sont fort éloignés et vous orcés
grands frais les chercher au pied de la montagoe
pretends que la route doit passer. G AT
De plus, vous avez, dans la cours de votre
sur un grand fond durgile, impraticables pendant s
it vous fandra des travaux considérables pon
maniére solide et d'un codteux entretien. -
Vous oubliez, sans doute, que, per
coulent avec furie du revers dela me
sur une longuenr d'enyiron douze
jusquanx Quatre- Chemins, -
routs et en emportent .ﬁﬂh"
vous aurez A vous prosarver
attiquera aussi- bien vo
- Aussi est-il vrai que |
Douéra, est beauco

i
x

porter tout cela, ey pnur




me les yeux b lu Jumibre el perd lo mi-
mhmw su pied do 12 monta-
ﬂ passant

[ L bl
m‘ﬂ"' N ALrah ) :af: S Tp{w%:m:
‘f o

ue gemaing un marehé considérs-
Mdﬂrh d'Alger el fournit ung
imporie en France,

an#ﬂﬂiﬂ ﬁ denx ou wrols kilomdires svant
sy village de Bovigo ; deux
jqur. luﬁummnt en imporlence,
"# o & trour wie source dens wigbrvle dlji
!Juﬂgsﬁqmgqmw elle devvait 1"bye,

nicaions
ed'Arrach el l'on prrive b Bovinem, I'une des situa-
- polus e que Fon puisse voir et o up ceatre de o
g pur suile done décision winisiériclle
ahm par 1 boué du terriwire @ la yichesse o
‘el wrlorescene , Bovipem, placé au pied de o

e M lout ﬁ*a Qﬁﬂ'ﬁqlﬂ non eneore ovéb,
0 wrise Boumoh, sprés bsoir fait un detowr qui &'np-
by U quetre cenls e Boufarik, Bur oo dm*mnr

mes Wwus d'oecord,
b ?Mﬂii reconnpfire ladg:éﬁm , ﬂ' ‘;!im, rien
B d : o ue LU I "
> érange que 1'on pr 8 route pour passer o Boufa-
weuse cel nysulage. Biduh qui p:ﬂmw s dimpor-
B iy ot pis elviegT O s
e npris Eoumah que, possant tmﬁﬂaut’ e-Fermes, la
o it wne Aighre iofloxion eur 1o digite, passe b une bgile dise
# PHwi-4 J@MM powr miwrb ls porte de Blidsh,

SO qﬂaﬂm dit cent ﬁm.qu Is eons-

ire d'y passer,




4D -

“ge Ao avsport, On o déjn wonsls sur catte | des
werre d une hyuid et .| unmlurm rem e e o 180 fles carribrag 4

‘Uit
i Ww:**mm.i%‘i
vient d'dve rbcegment découverwe sux ensirons de i 1
s ey o i g
d'une fouls de cos produis,
oA e T :::*:mw_ ok

e le plitre, Peadant bos premitres mm de IW
Ilta {aisail venir de Fronce -un ddie ;

ble 5 la qualith en éait alibrbe pap Hi lkl'nlllm ‘q

N
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I ”., ﬁqt,,.,,e- *“iﬁﬂl B‘ el dlouffer en lenr germe wules celley
Seihander J.n? ‘ dui re, q‘l" sallicivent leur expansion,

Hortune de | ﬂ‘l dans les Mancs de cette montagne, el on ue

e ﬂlulqni ont mbmé lé|:v!4m de In route d'Alger »

o1 _ _ devant les funestes con-
y ._.. mmr.

: ! ivﬂamul faire en Afrique , si ce n'esl met-
elle renferme et les placer dans la ¢phére de

O Rﬂl‘dﬂi raisons qui n'ont auscune poriée, éear .

artic ﬂ! de sa dostination et rendre nuls (ons les

) Fr l‘m imposds !
. d% e Inrl ui voit sur une feaille de papier

lumem . #'extasio devant 1a beaut: de
lﬂ"ﬂﬂ fﬂtnﬂz sur une idée si simple qu'elle

(qu'on me Fardfmne celle expression iri-
t!urm nsﬁa vulgaire et bien connue): mais ce
!'Ilﬂ uu‘lun tlmi‘. considérer uvne eoireprise
coonomie politique doivent prineipale-
paruu que le but est de dévelppper la ri-

:Ii#‘* W !, un ne t:raa & la richesse; elle est inpée
_:. m ln torre r..l ang loul ce qui constitue le
elle est nndlm ﬂﬂnl los diverses lmmhléi ol le
pendant de 'bomme I'a placée. L'homme n'a pas

%ﬁ#ﬁﬁlﬂ:e, Félectricité, lu vapeur, il les a décou-

ﬂm ma direz avoir choisi 1o place d'une route pour
i route elle-méme, el sang égard aux modifications que
- ﬂnﬂm: de la noture ot les besoins des localilés
_m&rﬁr enfin, en dehors de ce que 'on est convenu d'ap-
rincipes do I'économie politique, je vous répondrai, au risque
mur-prnpra, (que volre beau plan est absurde el qu'il
tre exprimée un peu rudement, jo suis asses dis-
main telle est'influence de la vérité, d'une conviction
ol f . {lg ca se1 it fuiblesse de la ternir por des locotions
iphonie n “ans doute plus de grice et de douceur,
voile jeté sur les choses que 1'on veos démontrer.

o nous objectern que 1y ruuie ua noug voulons
g aﬁﬂn‘;u &dlgum lkiltﬂ:m. I e umia dﬁnu plus
s porconrs élant plus long emploiera plus de lnm{ni

ransport plus Hﬂiﬂl. : ;
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Yaceorde qu'il faudra un de temps, mais je p; M .
me;nera |l?j rgﬂhi;rdﬂ !tr*armup-nnrl'..wtl A N ¢ =
ong d'abord le retard jet occasionners ﬁ*i'
I'agﬁéa de chaque voyags, e Pll.“ o5 g’
.y 208 UNe vilesse moyenne, les va courent de 10 5 12 lisges &
V'heura, Donze lisues représentent qmunﬂuit kilométres ; wn A

ment de douze kiloméires prendra done —
"heuare, voila toule la econ o i gl S

L
Si c’était ici la place de donner le trach E; mﬁ'ﬂlﬂﬂ

'on a faitdes détours bien lus longs, et cela d
servir les villes existantes, onli-e,.,.ah 2 ans le seol but

8 co s n'est
aulre chose que ce que 'on a jugh némg'-l e nous demandons M

ire parioat.
Eh bien ! je le demande g mnsuienm?arﬂt:m pour . ik

2uart—d'heum que Fon aurait le courage de sacrifior ons les 2
numérés ci-dessus et qu’on préfdrerait one ligne improduactive ? Ea vé-
ril.?, ?’a?; ce qu'on tz;lmerait mu'tienilr. s
ai nib que co prolongement de la voia oceasionnerait une angmenta-
tion sur le %rix le tranaggrl:. et j'ai dit vrai. '
service d'un chemin de fer est une industeie comme une a
doit faire des profits; plus elle gagne dans son exploitation, pla s
livrer ses proguils a bon marché; ¢'est 1a une vérité vule ire,
Si votre route passe par la plaine, ella ny recueillera ris
n'existeront pas moins, et il fandra que les entreg
prix plus élevés puisqu’ils auront moins de bé
nges. L g p 2
i elle passe au pied de la montagne oft ello troay
aliment considérable et permanent pour son trays
tage, et les entrepreneurs deyvront ré&mrp.;lmf ori
leurs plus grands profits. = A
Sur ce point commse sur le 'prﬁcﬁt_!,ﬁ;)‘l,{"? Bouls

i

i L
- T
= &
e
b

en sentez le courage. -
‘Foulezl-vngu en juger par une comg
Voyez les Omnibus qui circalent
rentoiynatim&m c'btait en 1829; cel
dit que, pour 30 centi mes,
d'un bout & I-'nn;tu_sk,% | trou
1 i =

Chacun criait, & I




tout pays, L'inventeur avait ealouls
4 ;_%lm, dnm personnes & 60 centimes ne
Jt-. =, ul que Iranlo personnes i 30 eenti-
os, Lo prﬂ quu o consacré I'exactitude de

mpltto; 'entrepreneur des Omnibus o parcouru une
| -H;; uer les quartiers lmi: fréquentés et ob-
nbre de possage l'l et iln pules transporier & bas
Irco _ i K0l mn kilométres, oo licu de quarante-
lir sur ill m de production I plus Ernndu quantité
el aur g. itdfminnar le prix de transport,
b [L s carvidres, les mines, les uuiue:, sons
5 nndises sur descharreties pour atieindre la voio
0, on voudra évﬂur le temps peedu pour stiendre lo
i p
ja ent el le rechargement;; les dépenses
tion, les nﬂrlﬂ* les ﬁarlu ui en sont la guite inbyi-
: __-'ﬂ!lllmh I pour arciver & Alger n'est
it ull‘!ghl Il.’ﬂ" le lien de production continueront
trouveront un chargement quelcongue
rh de depu :ia slation jusqu'au Iiau do
er 'l lmen; pour n voie ferrée.
| m ]n Ilnnl du chemin par la plaine,
ol l’érﬂl des aetionnaires,
':'4.5 méme du décret, une clauso qu'il ne fant
Wﬂlﬁtipmnril lu construetion d'une route sur
une sulre sur Aumale.
male, il fiut aller & I'Arba, précisément le point ol
Ainsi, cetlo section ﬂ‘:\lgorb TAtba fera Ie double
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il voie de ‘.Hlld 0 ce qui nnnuurnu
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A guel endreolt dolt-on placer le débharcadére ¥

La Tmnlinn du parcours d'Alger & Blidah ma semble 4 peu prés bpuiséa,
mais il 5'agit encore de savoir quel estI'endroit le plus propice aaprés de
In ville pour le débareadére,

Les premiers ont dit - Cest au faubourg d' Alger, avant d'entrer en ville
par la porte d'Alger, Les autres : Vers le magasin militaire des fourrages
nvant d'entrer en ville par la porte Bab-el-Sebt. .

¥ai depuis longlemps étudié ces denx propositions et je dis sans hésita-
tion qu'il faut préférer le faubourg d'Alger,

Disuns d'aboerd quelles sont les conséquences de I'une et de 'antre pro-
position; nous verrons ensuite quelles facilités ou quels obstacles on
pourra rencontrer pour |'exécation.

En principe, 'aboutissant des cheming de fer doit, autant qu'il est pos-
sible, concourir i avantager les villes ; on peut soutenic sans crainie qua
Elid‘nh trouvera ungrand bénélice & co que I'on arrive vers la ports

'Alger, A

Cela est parfailement facile. La ligne passant entre Dalmatie et Beni-Ma-
rel vient eotover Montpensier du coté de I'ouest et parvient an faubon
sans avoir une montée sensible.— Done, on le peut. Tel est, d'aill 2ars,
premier plan déji officiellemeut vérifi et approuvé. | -

Blidah, par sa destination, por sa situation, doit mmﬁf ‘abor
marchandises nécessaires & sa consommation et, Enentrepd @
vent plus tard se réexpédier pour la consommation des centres de
tion qui I'entourent el pour loute autre destination plus éloiznée:

Arrivant au faubourg d'Alger, elles entrent de plein pied d:
de la ville, et de la elles se répandent facilement dans tous les

Ainsi, on utilise les mogasins d’entrepdt et toutes les mais
Avce un simple camion on les répartit partout et cet ava
seulement aux habitants , mais ou gervice mililaire
son moulin, ses casernes, ses magasins pour l¢s ¢
vivres, vélements, matériaux, instruments
ne peut manquer d'apprécier cette aisan

lacez-vous au contraira vers la p
aussi en passant dervidre Monipens
trds inférieur 4 la ville; et il fand
baufs pour transporter lentene
dans l'intérieur de la ville;
el Yous verrez que, |
du débarcadédre ; p
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uberges ; puis d’autres | enls, puis des boutiques; et que la vill_
stuella ﬁul min&méﬂtﬁ:’m an partie, parce qu'il est de I'es
~ sence du commerce de se transporter partout vt il trouve son avaniage.
~ Poorquoi donc ce déplacement insolite et ruineox pour la ville actuelle?
~ De deunx choses I'nne, vous voulez que Blidah profite, ou lui porter
‘ "'_:'-':;pliq'u?u'-vﬁus neticment, car il n'est plas temps de tergi-
. ser, il faat, sans plus tarder, que la question soit tranchee. :
 Ceux qui veulent avec si peu de réflexion que le débarcadére soit placé
~ vers la porte Bab-el -Sebt, ne voient pas qu'un établissement de cetle na-
tore a besoin [d'une grande quantité d'ean; qu'a Blidah il n’y a ni puits,
i eau conrante; que celles de I'Oaed-el-Kébir sont les seules quon y
~ trouve, et qu'ils vont soalever ainsi un grave conflit avec les propriétaires
orangeries et de jardins qui forment la zdne irrigable. Celte question est
bien déja assez brolante depois quelqoe temps, et personne ne savrait
dire les contestalions et les proces irritanis que cetle circonstance fera
~ nallre.
. Au contraire, le débarcadére étant an faubourg d'Alger, toutes les ver-
- sores peuvenl éire rendues aux orangeries; cetle seule question peat
- compromelira la principale richesse du pays et la tranquillité des admi-
- mislraleors. . y
- En oulre, le Magasin i fourrages de I'administration militaire ne pourra
‘resler ol il est; F suffira d'une flamméche poussée par le vent pour
- renouveler le désasire qui s'est produit il y a quelques années, el son
~déplacement deviendra une nécessilé.
- Si ﬂuq;i:nj,e dis est vrai,— et e'est vrai,— je souliens le sys-
- téme du ﬂ:!lbliﬂ, el vous soutenez ce qui peut lui noire. Que chacun

taiugﬂe ae sonro
- L'exécuotion des deux m

e ! og'eins fait naiire des considérations dilTérentes ;
‘@i dit plus haut les inconvénients et les dangers de s'arréter 2 la porte

- _ Aucontraire, de Montpensier a la porle d'Alger ls terrain est uni.
4our continver la route et se diriger vers la Chiffa, on n'a plus besoin de
dre dans le has-fond de I'sutre porte; on suis le terrain uni qui
la ville jusqu’au nouveau Champ de Manceuvre, el c'est 12 que la
0l se souder avec la ligne du nouvean tracé qui va élre zsenté
'Oppe aux yeux dﬁ_"ll- le minisire. En conservant a Blidah les
ﬂx‘}"’l’.ﬂﬂ légitimement droit de prélendre,, on met & profit,
maliorations que |'élade des lieux a fait découvrir.




Conclusion. : .'.

Je livre au public ca travail rapidement éerit sans m'alarmer des eri-
iques qu'il pourra soulever. Je dois en attendre parce que si, par la force
des choses, toutes les convictions devraient &ire les mémes, il ne reste pas.
moins en jeu quelques amours-propres qui peuvent &ire blessés et qui
répugnent & reconnalire les erreurs préconisées avec tant de broit - mais
tout ce qu'on pourra dire m'importe pew : j'ai éerit dans V'intérét légi-
time de Blidah, dans celui du commercas et de | industrie, dans celui des
aclionnaires qui fourniront les capitaux, dans celui de la ville d'Alger
elle-m&me, ui doit désirer que la voie ferrée qui abontira 3 son port ait
la plus grande activité possible, enfin dans I'intéréy public; le tout sans
flatterie ni animosite a I'égard de persoane et je n'ai nuile autre préten-
tion que de propager des choses genéralement utiles. :

Si on résiste a I'évidence des veriles que j'ai proclamées et qu'on suive.
um systéme different, si eeux qui entreprendront la construction de la
roule sont assez oublieux de leurs intéréls paur ne pas s'arréler 2 F“""’
tissement que je leur donne, jaurai le chagrin de voir écheuer lulru-
prise et sacrifier le bel avenir qui est promis & notra contrée. je m :‘ﬁ
solerai par le sentiment qui m'a poussé en remplissant un devoir S
ciloyen.
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